So werden unsere

Auf die Aufforderung eines Berliner Abend-
blattes haben gich ein New-Yorker, ein
Londoner und ein Wiener Archi-
tek t dariiber gedufert, wie ch die Stads
der Zukunft, algo etwa die Stadi des Jahres
2100, vorstellen. Die AeuBerungen dieser Fach-
leute klingen wie Romane aus der Feder Ju-
lius Vernes.

Die Turmsfadt mif bundert Stochwerken
Architekt Raymond M. Hood, New-York

Das steinerne Tor, das die Natur unserem Lande gegeben hat,
ist zu eng. Der Name dieses Tors ist New-York. Auf der schmalen
Insel Manhattan ringen sicben oder mehr Millionen Menschen nach
Raum, Weitere Millionen vom Norden, Siiden und Weslen zwingen
sich durch dies Tor. Sie miissen sich ihren Weg zum: Atlantik und
zur AufBenwelt erzwingen.

Stidte. die im Norden, Siiden und Westen der Union wachsen,
konnen sich iiber das weite Land, iiber die Steppe, iiber die Pririe
ausdehnen. Nach allen Richtungen kénnen sie sich vergrofern. Aber
fir New-York gibt es nur eine Moglichkeit der Ausdehnung:

nach oben!

Auch andere amerikanische Stidte haben ihre stidtebaulichen Pro-
bleme zu lésen. Mit New-York verglichen, existieren ihre Probleme
nur theoretisch.

Fahren Sie in der New-Yorker Untergrundbahn ,downtown'
zwischen sieben und neun Uhr morgens — oder fahren Sie dieselbe
Strecke ,,uptown” zwischen sechs und acht Uhr abends!

Oder versuchen Sie im Theaterdistrilet zwischen acht und elf iiber
den Broadway zu fahrenll

Der Versuch artet zum Abenteuer aus. Der Fuliginger ist kein ge-
wohnlicher Tufiginger mehr. Er ist in Verkehrsordnungen ver-
quickt, fithlt sich in die Hand von wachhabenden Polizisten ge-
geben; fiihlt, dal er nur ein kleines Rad in dieseny mechanisierten,
ungeheuren Riderwerk ist.

Man stelle in New-York diese praktischen Proben aufs Exempel
an und man wird iiberzeugt sein, dafy die goldenen Worte der Sta-
t_.lstiken inhaltslos und ohne Bedeutung sind. Wenn sich heute, an
jedem Arbeitstag, zwei Millionen Menschen in den Trichterschlund
Manhattan quetschen — dann werden es im Jahre 1946 — — —
Gott allein weil wie viele sein!

. Kein Plan von den vielen Bebauungsplinen New-Yorks, die
Jetztvvorhegen, kann so weitsichtig sein, daB er Verkehrsver-
hiltnissen des Jahres 2000 Rechnung triigt. Es geht der Stadt-
verwallung wie jenem Manne, der sich bei seiner erheiratung ein
Haus baut und die Moglichkeit einer Familie nicht in Betracht

Drei Avchifekfen iiber die

zicht. Spreche ich von der Zukunft New-Yorks — dann kann ich
mich nur in Vermutungen ergehen. Vorliufig liegen nur die An-
zeichen dafiir vor, wie die Probleme eventuell gelost werden kénnen,
Sie werden aber gelost werden, weil sie gelost werden miissen.

Vor mir liegt der Entwurf eines hundertstéckigen Hauses.

In der Mitte des Grundrisses liegt eine Batterie von Fahrstiihlen, die

wie Ezprefiziige in die Hohe schiefien.

Das Projekt ist noch nicht ausgefithrt worden — aber seine Reali-
sation ist kein Zukunfistraum. Der Bau wird kommen — ob ich
sein geistiger Vater bin oder irgend jemand anderer. Sicherheit?
So sicher wie ihr heutiges Wohnhaus mit zwanzig, vierzig oder
mehr Stockwerken. Zu grofie Beanspruchung des Fundaments?
Unsinn! Der moderne Bureauhausbau von zwanzig Stockwerken
iibt geringeren Druck auf die Steinstruktur Manhattans aus als —
gar kein Hochhausbau! Weshalb? . . . Weil der heutige Neubau
weniger wiegl als Erd- und Felsmassen, die zur Fundamentierung
eines Gebiudes von morgen ausgehoben werden miissen.

Iel kann mich hier nicht in Einzelheiten auslassen. Ich appelliere
an die Phantasie des Lesers. Gebiude der Zukunft werden wie
riesenhafte, iiberlebensgrofie Baumstimme aussehen. Wir werden
einen Luftverkehr haben, wie  wir jetzt einen Strafienverkehr
haben. Die ,Stadt der Tiirme sieht geniigend Landungsplitze vor.
Der heutige Typ unserer Wolkenkratzer laft zu viel kostbaren
Raum unzusgeniitzt. Sie ranben uns Licht und Luft. Wir haben den
Typ unserer Hochhauser zu #ndern.

Ichpropagieredie Turmstadt!

Die Stadt der nicdrigen Zouen
Architekt Howard Robertson, London

Luft und Sonnenlicht, eine Atmosphire der Frohlichkeit, des
Behagens und die Ersparnis an Zeit und Arbeitskraft werden zu

iiberragender Bedeutung heranwachsen. Die mechanischen Erfin-
dungen aber helfen uns hiezu nicht so sehr, als sie uns Hemm-
nisse in den Weg legen. Um Luft- und Sonnenlicht zu erhalten,
bendtigen wir Raum. Den Raum zu fiillen, kénnen wir ohne Ver-
kehr nicht auskommen. Und das Wachsen des Verkehrs verur-
sacht seinerseits Stauungen und Verzogerungen. Auf diese Weise
werden unsere Ziele um ihre Verwirklichung gebracht.

Dieldealstadt der Zukunft wird daher einen voll-
stindig neuen Organisationsplan erforderlich
machen.

Die gegenwiirtige Methode des Fuliginger- und Fahrverkehrs auf
gemeiusarn beniitzten Biirgersteigen und Fahrdimmen wird ab-
geschafft werden. Da in der Zukunft die unteren Hausergeschosse
nicht mehr ihre alte Wichtigkeit besitzen, die Fufganger nicht
mehr auf den StraBlen zirkulieren werden, so kehrt sich das Bild
nur um. Die o6ffentlichen Wege werden in die Luft verlegt, anf
die Dicher der Gebiude. Man wird Standards fiir die Gebaude-
hohen festlegen, .
Dachstrafien

nach bestimmter Norm bauen. Nur im Rahmen solcher Baunormen
wird kiinftig die Baufreiheit gegeben sein. Eine endlose Kette auf-
und abwirts sich bewegender Plattformen und Vertikalaufziige
Wii]d dic Verbindung der Dachstrafien mit den UnterstraBen her-
stellen.

Stadfe aussehen!

Brofstadt in 200 Jabren

Die Ladenfronten wird man nur noch auf den
Dichern finden,
ebendort Girten und andere Anlagen zui Erholung und Rubhe.

Der Autoverkehr bleibt allein den Unterstrafien reserviert. Den
Raum unterhalb der Gebiude wird man offen lassen und ihn zu
Parkplilzen fir I"ahrzeuge verwenden. Jenseits der breiten Strafien-
zentren wird man die offentlichen Girten, Kioske u. i. anlegen.
Hier wird sich auch der Eingang zu den Fahrstiihlen und zur
Untergrund-Exprefibahn befinden, die die Passagiere von den Flug-
plitzen an die Citygrenzen heranbringt.

Die Stadt der Zukunft wird in Zonen eingeteilt
sein. Zwischen jeder Wohn- und Geschiftshauszone liegen Park-
wege eingebettet, Lungen fir den Atem der City. Die Hiuser
werden nicht mehr hoch sein, hochstens fianf- oder sechsgeschofig,
in festgelegten Abstinden aber wird man luftighohe Tiirme er-
richten diirfen, die ausschlieBlich fiir geschiftliche oder siidlische
Zwecke. bestinumt sind. Einige dieser Turmbauten werden als Kraft-
stationen dienen, als Elektrizitiitszentralen, als drahtlose Posten usw.

Dic Wohnbezirke sind nach gleichem Plane unter gewissen
Modifikationen zu schaffen. Dort ist ein zusammenhingendes
System von Dachgirten am Platze, unter Fortentwicklung des
|§Vz|lkongcdanken\ Die Wohnungen selbst werden den Typ des
Appartements darstellen, wobei dem Kellergeschofs die Aufgabe der
Garage und des Lagerspeichers zuzuweisen wire. Jeder Sektor der
City wird scine eigenen Stationen fiir Lieferung von Wirme,
Licht und Kraft besitzen. Endlich wird man kommunale Wische-
reien einrichten, die von gewidhlten Distrikisausschiissen geleiteit
werden.

innerhalb des Wohnhauses der Zukunfi wird die gréfite Ein-
fachheit regieren. Alle mechanischen Vorrichtungen werden ihm
fehlen, da man alles, was an Kraft benotigt wird, durch Drehen
eines Schalterknopfes von einer zentralen Quelle beziehen kann.
Die Strafien der Zukunftsstadt werden nachts durch Vakuum ge-
siubert, Staub und Schmutz werden in weitestem Mafe ver-
schwinden. Ganz kiénnen natiirlich Wohnungen und ihre Einrich-
tungen nicht standardisiert werden, da die menschliche Individualitit
immer nach personlichem Ausdruck streben wird.

Das Leben in der Zukunft wird nicht mechanisiert sein. Das
Kennzeichen der nichsten Aera ist die Vervollkommnung der
Maschine.

Die Maschine aber wird der Menschheit dienen, nicht die Mensch-
heit der Maschine.

Die Stadt in der Kuft
Architekt Professor Dr. Karl Holey, Wien

Wohin geht die Entwicklung? Wir miissen neben den die Ver-
grofierung der Grofsstadt beschleunigenden Iaktoren des Verkehrs
und der Bevolkerungszunahme noch ein Moment mit in Betracht
zichen. Der grofite Teil der -Bevolkerungszunahme strémt in die
Stidte; er verteilt sich nicht gleichmiiffig auf das gesamte Flichen-
maf oder auf die Kulturflichen eines Landes. Je weiter die Inlen-
sivierung der Wirtschaft vorwirtsschreitet, desto mehr wird die
Bevolkerung der Besiedlung des flachen Landes entzogen. Von
Jahr zu Jahr verschiebt sich beispielsweise in den Alpen die Sied-
grenze nach unten, weil die Wirtschaftlichkeit des Betriebes
nicht Schritt halten kann mit den wirtschaftlichen Maoglichkeiten
im industriellen Siedlungsgebiet und im Bereich der Stidte. So
kann also das Anwachsen der Grofistidte nichl perzentuell nach
der Bevolkerungszunahme errechnet werden, sondern es wird in
einer vielfach gesteigerten Progression erfolgen. Diese Massen-
anhidufung von Menschen mufs zu Problemen in der Verkehrs-
entwicklung fithren, die mit den uns bekannten Mitteln nicht mehr
losbar sind. Schon heute sind die Zustinde in der City von New-
York nach den statistischen Untersuchungen von Harold M. Lewis
(Highway traffic and The Transit and Transportation Problem,
1925 und 1926) beinahe chaotische. Das Riesenwachstum der
Geschiiftsstadt, das hier zuerst zu der gigantischen IHochhaus-
entwicklung gefiihrt hat, hat alle Verkehrsvorsorgen iiberholt
Wenn man bedenkt, daf dieser Verkehr fiir das Jahr 1965 auf das
Sechs- bis Siebenfache, auf einen tiglichen Zustrom von neun
Millionen Menschen aus 6ffentlichen Verkehrsmitteln allein ge-
schiitzt wird, so ist dies ecine Hypertrophie, an der Manhattan
zugrunde gehen muf. Es ist aber nicht allein die GroBstadt fiir

sich, die ins Unermefliche wiichst, jede Grofistadt hat einen Aktions-
radius, der sich noch auf Kilometer in die Umgebung bemerkbar
macht, eine Erscheinung, die man die Agglomeration der Grofstidte
nennt, Die Bevolkerung im weiten Umbkreise steht in jeder Hinsicht
im Banukreis der Grofstadt.

Wir sehen aus dem Beispiel Amerikas, wie die Hochhausent-
wicklung unter Umstinden die Uebelstinde der grofistidtischen
Entwicklung nur vermehren kann. Trotzdem hat

auch Europa eine wahre Hochhauspsychose ergriffen, und be-

lcannt sind ja die Pline Le Corbusiers, der an der Stelle eines

grofien Gebictes der Pariser Altstadt Wolkenkratzer mit je 60

Geschofsen; jeder mit Arbeitsstitten fiir 40.000 Angestellte,
vorsieht.

Die Frage nach der Gestaltung der Stadt der Zukunft kann
niemals 1 einer wissenschaftlich begriindeten Theorie, immer
nur mit einer dichterisch, seherjschen Phanlasic beantwortet werden.

Also
die Stadt der Zulunft

sagen wir in 200 Jahren — wird in den

Wolken thronen.

Jawohl, nicht, mehr auf der Erde, sondern im Reich der Liifte.
Der Verkehr der Zukunft vollzieht sich in der Luft, er{ braucht die
Erde nicht, also wohnen wir in der Luft. So wie es gelungen ist,
die Luft dynamisch zu beherrschen, so wird auch das statische
Problem gelost werden. Die Wohn- und Betriebsstitten der Men-
schen, die schon heute unten auf dem festen Boden keinen Platz
mehr haben und in die Liifte wachsen, immer héher ragen, sie
werden sich

endlich ganz von der Erdenschwere befreien und in beliebiger Hdéhe
und Ausdehnung im Luftraum entwickeln.

Dinne Winde aus heule noch unbekannten Legie-
rungen von Leichimetall, widerstandsfihig und
isolierend, bilden das Baumaterial, die Energie
wird in beliebigen Mengen auf beliebige Ent-
fernungen ohne Leiter versendet werden, und es
gibt keine rauchenden und lirmenden Indusirieanlagen mehr. Die
Lage der Siedlungen ist an keinen festen Standort gebunden, die
Unterschiede der Vélker und Rassen bestehen nicht mehr, alle
Menschen leben -in einer reinen Atmosphire des Gliickes. Uralte
Menschheitstriume werden wahr. Ist es nicht mit manchen u-
men, mit manchem uralten Sehnen der Menschheit so gewesen
Triiume sind Propheten.
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